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(57) Abstract 


The invention relates to a guiding cart for a manually 
guided tool, for example an abrasive cut-off machine (12), which 
comprises a movable frame (1) on which a first and a second 
locating recess (7, 8) for inserting the abrasive cut-off machine 
(12) are provided. A locking device (9) is assigned to the first 
recess (7) by means of which forces can be applied to the abrasive 
cut-off machine (12) in the direction of the first locating recess (7) 
and the second locating recess (8). In this way the abrasive cut-off 
machine (12) can be reliably and rapidly fixed to the guiding cart 
after it has been inserted into the locating recesses (7, 8). The 
insertion of the abrasive cut-off machine (12) is facilitated by 
inclined inserting elements situated in the locating recesses (7, 8). 

(57) Zusammenfiassung 

Ein FUhrungswagen flir ein von Hand fQhrbares Arbeitsgerat, 
Z.B. einen Trennschleifer (12). weist ein fahrbares Gestell (1) auf, 
an dem eine erste und eine zweite Aufiiahme (7. 8) zum Einsetzen 
des Trennschleifers (12) vorgesehen sind. Der ersten Aufnahme (7) 



ist eine Verricgelungseinrichtung (9) zugeordnet. durch die Krafte 
auf den Trennschleifer (12) in Richtung der ersten Aufnahme (7) 

und der zweiten Aufnahme (8) ausgeObt werden kOnnen. Dadurch laBt sich der Trennschleifer (12) nach Einsetzen in die Aufhahmen (7. 
8) in kUrzester Zeit zuverlSsslg am FUhrungswagen befestigen. Das Einsetzen des Trennschleifers (12) wird durch EinfUhrungsschragen in 
den Aufnahmen (7, 8) erleichtert. 
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1 Fiilxnmgswagen fiir ein von Hand fiilirbares Arbeitsgerat, insbesondere 

fiir einen Trennschlelfer 

Die Erfindung betrifft einen FQhrungswagen fur ein von Hand fQhrbares 
5 Arbeitsgerat, insbesondere einen Trennschleifer, gem^ dem Oberbegriff von 
Patentanspruch 1. 

Derartige Fiihrungswagen eignen sich insbesondere zum Tragen und Fuhren 
von Trennschleifern. Von Hand ffihrbare Trennschleifer, vor allem 

10 Diamanttrennschleifer. finden ubllcherweise Anwendung beim Schneiden 
von Rohren. Steinplatten usw. und sind aufgrund ihres geringen Gewichts 
und der Handlichkeit zum raschen AusfQhren von Arbeiten an unterschiedli- 
Chen Einsatzorten. auch unter raumlich beengten Verhaitnissen, geeignet. 
Das Einsatzspektrum eines derartigen Trennschleifers wird dadurch vergro- 

15 JSert. daJS er an einem Fuhrungswagen befestigt wird. Dadurch ergibt sich 
die Mdglichkeit, prazlse Schnitte mit definierter Tiefe in Asphalt oder Beton 
auszufiihren. 

tJblicherweise wird dazu der Trennschlelfer mit Hilfe von Laschen und 
20 Schrauben an dem Fuhrungswagen befestigt, was sehr zeitaufwendig und 
mitunter infolge des Fehlens von geeignetem Werkzeug vor Ort gar nicht 
moglich ist. 

Aus der US-PS 4.938,201 ist ein Fuhrungswagen fur einen von Hand fuhr- 
25 baren Trennschlelfer bekannt, mit einem fahrbaren Gestell und einer an 
dem Gestell angebrachten Halteeinrichtung zum Halten des Trennschleifers. 

Aus der DE 30 00 390 ist ein FCihrungswagen bekannt. der aus einem ver- 
fahrbaren Gestell besteht, das an elner Seite in Form eines SchiebebOgels 
30 bis In Griffhdhe fur die Bedienungsperson hochgezogen ist. An dem Fuh- 
rungswagen ist ein als Trennschlelfer ausgebildetes Arbeitsgerat angeordnet. 

Aus der DE 70 40 737 U ist ein Ftihrungswagen fur einen Trennschlelfer 
bekannt, mit einem fahrbaren Gestell und einem Fahrungsholm, welcher 
35 vom Gestell zu einem Handgrlff hochgefuhrt ist, und mit einer an dem Ge- 
stell angebrachten Halteeinrichtung zum Halten des Arbeltsgerats. Die Hal- 
teeinrichtung weist eine erste Halterung am Fahrungsholm und eine zweite 
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1 Halterung zum Abstutzen des Arbeitsger&ts am Gestell auf. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fuhrungswagen anzugeben. 
bei dem das Arbeitsgerat in einfacher und schneller Weise zuveriassig befe- 
5 stigt werden kann. 

ErfindungsgemaJ3 wlrd die Aufgabe durch einen Fuhrungswagen mit den 
Merkmalen von Patentanspruch 1 geldst. Vorteilhafte Weiterentwicklungen 
der Erfindung sind den UnteransprQchen zu entnehmen. 

10 

Der erfindungsgem&0e Fuhrungswagen ist dadurch gekennzeichnet, daC die 
Halterungen als erste und zweite Aufnahme zum Einsetzen des ArbeitsgerHts 
ausgebildet sind, und da0 der ersten Aufnahme eine Verriegelungseinrich- 
tung zugeordnet ist, mit einem Anschlag, der eine oder mehrere relativ zu 
15 dem Gestell bewegbare Anschlagflachen aufwreist, die derart ausgerichtet 
und an das Arbeitsgerat anschlagbar sind, da3 ein zu der einen AnschlagflS.- 
che zugehdriger Lotvektor oder eine Kombination aus mehreren. zu den 
mehreren Anschlagflachen zugehdrigen Lotvektoren Richtungskomponenten 
in Richtung der ersten und der zweiten Aufnahme aufweisen. 

20 

Ein derart gestalteter Fuhrungswagen weist daher wenigstens eine An- 
schlagflache auf, durch die bei einem eingesetzten Arbeitsgerat aufgrund der 
entsprechenden Ausrichtung Krafte in Richtung der ersten und der zweiten 
Aufnahme erzeugbar sind. Dies wird im Regelfall durch eine entsprechende 

25 Schr^gstellung der Anschlagflache ermoglicht. Altemativ dazu kann der 
Anschlag auch mehrere, zum Beispiel zwei Anschlagflachen aufweisen, wo- 
bei die erste Anschlagflache in Richtung der ersten Aufnahme und die zweite 
Anschlagflache in Richtung der snveiten Aufnahme gerichtet ist. Auch in 
diesem Fall welst eine Kombination der beiden auf die Anschlagflachen 

30 senkrecht stehenden Lotvektoren Richtungskomponenten in Richtung der 
ersten und der zweiten Aufnahme auf. Jedoch Qbernimmt vorteilhafterweise 
jede der Aufnahmeflachen eine ihr zugewiesene Fixier- und Klemmfunktion. 

Dadurch ist es mdglich, mit Hilfe von nur einer Verriegelungseinrichtung 
35 das Arbeitsgerat slcher in der Halteeinrichtung zu fixieren. 
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1 Um eine sichere Fixierung in der ersten Aufnahme zu gewahrleisten, ist es 
besonders vorteilhaft, wenn die erste Anschlagfiache gegenuber von einer 
Bodenfiache der ersten Aufnahme angeordnet ist. Weiterhin ist es sehr 
zweckma^ig. wenn die zweite Aufnahme Stutzfl§.chen aufweist, die derart 

5 angeordnet sind. da3 die zweite Aufnahme nur eine Relatlvbewegung des Ar- 
beitsgerats in Richtung der ersten Aufnahme zulafit. Durch eine derartige 
EinschrSinkung der Frelheitsgrade in der zweiten Aufnahme ist es n^mUch 
mdglich* das Arbeitsgerfit durch die von der zweiten Anschlagflache in Rich- 
tung der zweiten Aufnahme erzeugte Kraft zuverllLssig in der zweiten Auf- 
10 nahme zu halten. 

Eine sehr vorteilhafte Weiterentwicklung der Erfindung besteht darin. dafi 
an der zweiten Aufnahme gegenuber von einer Bodenflache eine Fuhrungs- 
flache vorgesehen ist, wodurch die Binschr^nkung der Freiheitsgrade in be- 
15 sonders einfacher Form mdglich wird. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung weisen die 
erste und die zweite Aufnahme Fuhrungsflachen auf, die gegen eine Einsetz- 
rlchtung des Arbeltsgerats geneigt sind. Dadurch werden Einfuhrschragen 
20 geblldet, die das Einsetzen des Arbeitsgerats in die Halteeinrlchtung erleich- 
tem und elnen eindeutigen und spielfreien Sitz sicherstellen* 

Wenn die erste Aufnahme nahe an einem Handgriff zum Fuhren des Fuh- 
rungswagens amgeordnet ist. iaj3t sich die Verrlegelungselnrlchtung bequem 
25 bedienen. 

Bei einer weiteren besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung 
weist die Verriegelungseinrichtung einen die erste und die zweite Anschlag- 
flache tragenden Schwenkriegel auf, wobei es sehr zweckmSJSig ist, wenn die 

30 erste Anschlagfl&che durch einen an dem Schwenkriegel ausgebildeten Nie- 
derhalter und die zweite Anschlagflache durch elnen um eine Drehachse des 
Schwenkrlegels angeordneten Exzenter geblldet wird. Durch Verschwenken 
des Schwenkrlegels nach Einsetzen des Arbeitsgerats kdnnen die Anschlag- 
flSchen gleichermaJSen schnell wie prazlse an bzw. uber das Arbeltsgerat be- 

35 wegt werden, wodurch die Anschlagfl^chen schlie^Uch das Arbeitsgerat in 
die Aufnahmen pressen. Insbesondere durch den Exzenter wird das Arbeits- 
gerat uber seine L£Lnge in die zweite Aufnahme gepre^t. 
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1 Bei elner anderen Ausfuhrungsform ist eine Verriegelungseinrichtung vorge- 
sehen, bei der der Schwenkriegel lediglich elne einzelne Anschlagfl^che auf- 
weist, die eine Kraft mit Komponenten in Richtung der ersten und der zwei- 
ten Aufnahme erzeugt. Der Schwenkriegel lafit sich seitlich uber den Griff 

5 des Arbeitsgerats aufschwenken, wodurch ein kompakter Aufbau gewahrlei- 
stet ist. Vorteilhafterweise ist an dem Schwenkriegel auch noch ein Gasbeta- 
tigungsstellglied vorgesehen. mit dessen Hilfe uber den Gashebel das Ar- 
beitsgerat femsteuerbar ist. 

10 Bei einer besonders vorteilhaften Weiterentwicklung der Erfindung ist mit- 
tels der ersten Anschlagfl&che eine an dem ArbeitsgerSt vorgesehene Slcher- 
heits-taste betatigbar. Derartige Sicherheitstasten mussen zum Betrieb des 
Arbeitsgerats, z. B. eines Trennschleifers, zus&tzhch zu einem £in-/Aus- 
Schalter betatigt werden, um ein versehentliches Einschalten des Ger3.ts zu 

15 vermeiden. Diese Problematik stellt slch Jedoch nicht, wenn das Gerat in 
dem Fuhrungswagen eingespannt ist. so daJ5 die Sicherheitstaste durch Be- 
aufschlagung mit der ersten Anschlagflache permanent gedrOckt seln kann. 

Diese und weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden nachfolgend 
20 unter Zuhilfenahme der begleitenden Figuren nSher erlSutert. Es zeigen: 

Pig. 1 Eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemd^en 

Fuhrungswagens; 

Fig. 2 eine Einzelheit entsprechend der Blickrlchtung Z in Fig. 1 ; 

25 Fig. 3 eine Seitenansicht des erfindungsgemS^en Fuhrungswagens 

aus Fig. 1 mit eingesetztem Trennschleifer; 
Fig. 4 eine vergrpfierte Einzelheit entsprechend der Blickrlchtung X in 

Fig. 3: 

Fig- 5 elne zweite Ausfuhrungsform des erflndungsgemajien Fuh- 

30 rungswagens mit eingesetztem Trennschleifer: 

Fig. 6 elne vergr63erte Einzelheit entsprechend der Blickrlchtung X in 

Fig. 5; 

Fig. 7 elne raumliche Anslcht elner dritten Ausfuhrungsform des 

Fuhrungswagens; 

35 Fig. 8 elne Seitenansicht des Fuhrungswagens aus Fig. 7; 

Fig. 9 eine Vorderansicht des Fuhrungswagens von Fig. 7; 

Fig. lO elne bei der dritten Ausfuhrungsform verwendete Verrlege- 
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lungselnrlchtung in raumlicher Ansicht; 
Fig. 11 eine vergroJJerte Darstellung der Verriegelungseinrichtung von 
Fig. 10; 

Fig. 12 eine schematische Darstellung einer vierten AusfQhrungsform: 
und 

Fig. 13 eine schematische Darstellung einer fanften Ausfuhrungsform. 

Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht des erflndungsgem33en 
Fuhrungswagens . 

Der FGhrungswagen besteht im wesentllchen aus einem aus Rohren bzw. 
Blechen verschweUJten Gestell 1» das auf RoUen 2 verfahrbar 1st. An dem 
Gestell 1 ist eln verschwenkbarer Handgriff 3 befestigt, an dem der Fuh- 
rungswagen z. B- ixber Be ton oder Asphalt verfahren werden kann und an 
dem ein Gashebel 4 zum Steuem des in den Fuhrungswagen einzusetzen- 
den. nicht dargestellten Trennschleifers vorgesehen ist. 

Weiterhin ist an dem Gestell 1 eine Halterung 5 mit einem Wassertank 6 an- 
gebracht, aus dem liber nicht dargestellte Schlauch- oder Rohrleltungen in,, 
ublicher Weise Wasser an die Trennstelle zugeffihrt wird. 

An dem Gestell 1 ist daruberhinaus eine aus einer ersten Aufnahme 7 und 
einer zweiten Aufnahme 8 bestehende Halteeinrichtung zum Halten des 
Trennschleifers angebracht. Der ersten Aufnahme 7 ist eine Verriegelungs- 
einrichtung 9 zugeordnet. deren Funktion sp^ter beschrieben wird. 

Die erste Aufnahme 7 besteht im wesentllchen aus zwei von dem Gestell 1 
abstehenden Blechlaschen. in die ein Tell des Handgriffs des Trennschleifers 
einsetzbar ist. 

Die zweite Aufnahme 8 wird in Fig. 2 in Form einer vergroJJerten Draufsicht 
entsprechend der Blickrichtung Z in Fig. 1 dargestellt. Sie besteht aus nach 
unten schrag zueinander zulaufenden Blechstacken 10 und bildet dadurch 
eine Schalenform. An einem der Blechstucke 10 ist ein Fortsatz 11 ausgebil- 
det, dessen Funktion spd.ter noch eriautert wird. Die zweite Aufnahme 8 ist 
in Fig. 1 in Form eines Teilschnitts dargestellt. Wie sich aus Fig. 2 ergibt, 
weist sie Jedoch an alien vler Seiten Blechstucke 10 auf. 
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1 Fig. 3 zeigt den Fuhrungswagen aus Fig. 1 mit eingesetztem Trennschleifer 
12. 

Der handelsubliche Trennschleifer 12 mit einem Verbrennungsmotor 13. ei- 
5 nem Handgriff 14, einer Gasbetatigung 15, einem Fuhrungs- und Tragbugel 
16 sowie einer unter einer Schutzhaube 17 angeordneten Diamanttrenn- 
scheibe 18 ist in die erste Aufnahme 7 und die zweite Aufnahme 8 einge- 
setzt. 

10 Die In Fig, 3 geschlossen dargestellte Verriegelungseinrichtung 9 ist in der 
Draufsicht in Fig, 4 entsprechend der Blickrichtung X vergrSJSert dargestellt. 
Sie besteht aus einem Handgriff 19. der um eine Drehachse 20 verschwenk- 
bar und mit einem als Anschlag dienenden Schwenkriegel 21 gekoppelt ist. 
Der Schwenkriegel 21 ist hakenformig ausgeformt und trILgt einen als erste 

15 Anschlagflache dienenden Niederhalter 22 und einen als zweite Anschlagfla- 
che dienenden Exzenter 23. 

Wie in den Fig. 3 und 4 erkennbar ist. kann der Schwenkriegel 2 1 durch Be- 
tatigimg des Handgriffs 19 derart verdreht werden. daC der Trennschleifer 

20 12 in die beiden frei zuganglichen Aufnahmen 7, 8 eingesetzt werden kann. 
Dies wird dadurch erleichtert, daB beide Aufnahmen 7, 8 Einfuhrschragen 
in Form von schragstehenden Blechen aufweisen. Ein vorderer Teil des 
Trennschleifergehauses gelangt dabei in die zweite Aufnahme 8. wobei der 
Fortsatz 11 in eine entsprechende Ausnehmung im Trennschleifer 12 ein- 

25 dringen kann. Dadurch kann der Trennschleifer 12 nur in Richtung der er- 
sten Aufnahme 7 aus der zweiten Aufnahme 8 herausgezogen bzw. ge- 
schwenkt werden. Zur Verdeutlichung der Darstellung ist in Fig. 3 das be- 
ziiglich der Zeichenebene obere BlechstCick 10 der zweiten Aufnahme 8 weg- 
gelassen. 

30 

Der Handgriff 14 des Trennschleifers 12 gelangt beim Einsetzen zwischen 
die beiden Biechstticke der ersten Aufnahme 7. Die in Fig, 4 erkennbaren 
Blech- stdcke der ersten Aufnahme . 7 werden von einer durch den Handgriff 
14 abgedeckten und daher nicht sichtbaren Bodenfld.che zusammengefaJSt. 
35 Der Niederhalter 22 ist im wesentlichen gegenQber von der BodenfllLche an- 
geordnet. 
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1 Nach Einsetzen des Trennschleifers 12 in die beiden Aufnahmen 7. 8 ist der 
Trennschleifer 12 spielfrei und prazise relativ zu dem Gestell 1 positioniert. 
. Er 1401 sich in diesem Zustand nur noch nach oben aus der ersten Aufnah- 
me 7 herausheben und somit aus der zweiten Aufnahme 8 herausziehen 

5 bzw. -schwenken, 

Zur endgultigen Befestigung des Trennschleifers 12 wird der Schwenkriegel 
21 durch Betatlgen des Handgriffs 19 in die in den Fig. 3 und 4 gezeigte 
Stellung verschwenkt. Dadurch gelangt der Niederhalter 22 uber den Hand- 

10 griff 14 des Trennschleifers und drflckt diesen aufgrund einer Anschragung 
des Niederhalters 22 in die erste Aufnahme 7 gegen die beiden seithchen 
Blechstucke. Dabei soUte der Handgriff 14 einen Kontakt mit der die beiden 
Blechstacke verbindenden Bodenfiache vermeiden. um eine ausreichende 
Vorspannung zu erzlelen, Berahrt der Handgriff 14 jedoch die Bodenfiache, 

15 m\x& die Vorspannung durch entsprechende ElastizitSLt des Niederhalters 22 
erreicht werden. 

Beim Verschwenken des Schwenkriegels 21 gelangt auch der Exzenter 23 in 
Kontakt mit einem hinteren Ende 24 des Handgriffs 14 und drGckt bei wei- 

20 terem Verschwenken des Schwenkriegels 21 den Handgriff 14 und somit den 
Trennschleifer 12 in die zweite Aufnahme 8. Durch die Vorspannung in 
Richtung der ersten und der zweiten Aufnahme 7. 8 wird der Trennschleifer 
12 mit hochster Genauigkeit am Gestell 1 gehalten. Die Vorspannung ge- 
wShrleistet, daJ5 auch im Betrieb und bei uber die Trennscheibe 18 einwir- 

25 kenden Schneidkraften ein Abheben des Trennschleifers 12 aus einer der 
Aufnahmen 7, 8 vermieden werden kann* 

Die Verriegelungseinrlchtung 9 kann durch eine nicht dargestellte Rastein- 
richtung ergSinzt werden, durch die der Schwenkriegel 2 1 wenigstens in der 

30 Verriegelungsstellung fixierbar ist, so da3 ein versehentliches Losen des 
Schwenkriegels 21 vermieden werden kann. Statt des dargestellten Schwen- 
kriegels 2 1 sind auch andere Ausf^hrungen der Verriegelungseinrlchtung 9 
denkbar, bei denen die beiden Anschlagflachen 22, 23 relativ zu dem Gestell 
1 bewegt werden kdnnen. So kann z. B. Jede der Fiachen mit einem 

35 Schraubgewinde gekoppelt werden, so daJ5 die Anschlagfiachen durch Dre- 
hen entsprechender Handgriffe oder Flugelmuttern o. &. gegen den Trenn- 
schleifer 12 zugestellt werden kdnnen. Ebenso ist es fur den Fachmann ohne 
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weiteres mdglich. den Schwenk-riegel durch eine Keilverspannung zu erset- 
2en. 

Crbliche Trennschleifer weisen im Bereich des Handgriffs 14 eine Slcher- 
heits- taste 25 auf. die vom Bedlener gleichzeitig mit der Gasbetatigung 15 
gedruckt werden mufi, Nur dann lafit sich die Trennscheibe 18 durch den 
Verbrennungsmotor 13 in Gang bringen. Dieser Sicherheitsaspekt spielt je- 
doch nur bel Fuhren des Trennschleifers 12 von Hand eine Rolle, wahrend 
beim Einsatz in dem Fuhrungswagen das Betatigen der Sicherheitstaste 25 
eher hinderlich ist. Aus diesem Grund ist der Schwenkriegel 21 so ausgebil- 
det, daJ3 er mit dem Nlederhalter 22 nicht nur den Handgriff 14 in die erste 
Aufnahme 7 pre^t. sondem gleichzeitig auch die Sicherheitstaste 25 beta- 
tigt. 

Erganzend wird beschrleben, daJS der Gashebel 4 am Handgriff 3 des 
F€ihrungswagens aber einen nicht dargestellten Bowdenzug mit einem Hebel 
26 gekoppelt ist. der mit der Gasbetatigung 15 des Trennschleifers 12 in 
Kontakt steht. Dadurch IS^t sich der Verbrennungsmotor 13 vom Handgriff 
3 aus fembedienen. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen einen den Fig. 3 und 4 entsprechenden FQhrungs- 
wagen» Jedoch mit einer Abwandlung. Hierbei ist eine Drehachse 27 mit ge- 
ringerer Hohe ausgebildet als dies bei der Drehachse 20 in Fig. 3 der Fall 
war. Dadurch kann der Nlederhalter 22 des Schwenkriegels 21 in Kontakt 
mit einem unteren Bereich des ublicherweise bugelformigen Handgriffs 14 
des Trennschleifers 12 gelangen. Dadurch wird der Trennschleifer 12, wie 
bereits in Zusammenhang mit Fig. 3 beschrieben, in die erste Aufnahme 7 
gepre^t. Die Funktion des Exzenters 23 bieibt dabei die gleiche. 

Diese Variante hat gegenuber der zuerst beschriebenen Ausfuhrungsform 
den Vorteil einer kompakteren Bauweise. Jedoch ist eine zusatzliche Klemm- 
einrichtung erforderlich, um an dem Handgriff 14 des Trennschleifers 12 die 
Sicherheitstaste 26 gedrOckt zu halten. 

Die restlichen Bauteile entsprechen den bereits anhand der Fig, 3 und 4 
beschriebenen, so daS auf eine detaillierte Beschreibung verzichtet wird. 
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1 Bei den gezeigten Ausfuhrungsformen tr^gt der Schwenkrlegel 21 zwei 
Anschlagfiachen, namlich den Niederhalter 22 und den Exzenter 23. Gegen- 
stand der Erflndung ist jedoch auch eine Ldsung, bei der der Schwenkrlegel 
nur mit einer Anschlagflache versehen ist, die zum Beispiel wie der Nleder- 

5 halter 22 ausgeblldet sein kann. In Figur 3 ist zu erkennen, daJS der Nieder- 
halter 22 zu einer fiktiven Verbindungsachse zwlschen der ersten Aufnahme 

7 und der zweiten Aufnahme 8 winkllg steht. Durch diese Winkllgkelt er- 
zeugt der Niederhalter 22 auf den Trennschlelfer 12 eine Kraft mlt Kompo- 
nenten in Rlchtung der ersten und der zweiten Aufnahme 7, 8. Je nach Win- 

10 kelstellung des Nlederhalters 22 stehen die Kraftkomponenten in einem be- 
stimmten Verhaltnls, so da3 bei entsprechender Einstellung auf den Exzen- 
ter 23 verzichtet werden kann und trotzdem der Trennschlelfer 12 zuverias- 
sig in die zweite Aufnahme 8 gepresst wlrd. Als geeignete Winkelstellung hat 
sich hierbei ein Wlnkel von 45 Grad erwiesen. In diesem Fall sind die Kraft- 

15 komponenten in Richtung der ersten Aufnahme 7 und der zweiten Aufnahme 

8 gleich groJS. Jedoch kSnnen je nach Anforderung auch andere Winkel ge- 
elgnet sein. 

Der erfindungsgemaJSe Fuhrungswagen zeichnet sich dadurch aus. daJJ ein 
20 handelsublicher Trennschlelfer ohne Elnsatz von Werkzeug und zusatzlichen 
Befestigungselementen innerhalb kiirzester Zeit mlt hoher Prazision an dem 
Fuhrungswagen befestlgt werden kann. Aufgrund der durch die Verriege- 
lungseinrlchtung erzeugten Vorspannung k6nnen auch die im Betrieb auf- 
tretenden Schneidkrafte zuverlassig aufgenommen werden, ohne da^ sich 
25 der Trennschlelfer relatlv zu dem Gestell des Fiihrungswagens bewegt. 
Durch den elnfachen Aufbau der Halteeinrlchtung 1st eine Falschmontage 
ausgeschlossen. 

Die Befestlgung des Trennschleifers elgnet sich sowohl fur mittig als auch 
30 far avOiermittig am Trennschlelfer angeordnete Trennscheiben. 

Die Fig. 7 bis 1 1 zeigen eine weitere Ausfuhrungsform des Fiihrungswagens. 
bei dem Insbesondere die Verrlegelungselruichtung modlfizlert ist. 

35 Die Fig. 7 bis 9 zeigen den Ftihrungswagen in raumlicher Darstellung bzw. 
Selten- und Vorderansicht. Soweit gleiche Bezugszeichen wie bei den vorste- 
henden Ausfuhrungsformen verwendet werden. wlrd auf eine emeute Be- 
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schreibung der einzelnen Baugruppen verzichtet. 

Im wesentlichen unterscheidet sich diese Ausfuhrungsform durch eine modi- 
flzierte Verriegelungseinrichtung 29, die in den Fig. 10 und 11 vergro^ert 
dargestellt ist. 

An dem Gestell 1 ist eine Lasche 30 angeschwelBt, die elnen um einen Bol- 
zen 31 verschwenkbaren Schwenkriegel 32 tragt. 

Der Schwenkriegel 32 weist an einer dem Bolzen 31 gegenuber liegenden 
Seite eine Anschlagflache 33 auf, die zur besseren FGhrung uber den Griff 
des Trennschleifers an elnem Ende 34 nach oben aufgebogen ist. Die An- 
schlagflache 33 entspricht im wesentlichen der Anschlagflache 22 gemslB 
Fig. 3. 

Der Schwenkriegel 32 ist aber eine Rasteinrichtung 35 in wenigstens einer 
Endstellung fixierbar, in der er den Trennschleifer in die Halteelnrichtung 
druckt. Die Rasteinrichtung 35 besteht aus einem federbeaufschlagten Stift. 
der in eine nicht dargestellte Bohrung in der Lasche 30 eindringen kann. 
wodurch eine formschlussige Verbindung zwischen dem Schwenkriegel 32 
und der Lasche 30 entsteht. Der FormschluB l^t sich durch Ziehen an dem 
Stift wleder aufheben. woraufhin der Schwenkriegel 32 freigegeben wlrd und 
verschwenkt werden kann. 

Der Schwenkriegel 32 weist weiterhin einen abgewinkelten Fortsatz 36 auf. 
an dem ein Gasbetatigungsstellglied 37 in Form eines verschwenkbaren He- 
bels angebracht ist. Wie zum Beispiel aus Fig. 7 erkennbar, ist der Hebel 
des GasbetaUgungsstellglieds 37 Gber einen Bowdenzug 38 mit dem Gashe- 
bel 4 gekoppelt. Das Gasbetatigungsstellghed 37 ist so angeordnet, d^ ein 
Stellfinger 39 im eingeschwenkten Zustand des Schwenkriegels 32 gegen 
den Gashebel des Trennschleifers zu liegen kommt. Dadurch 146t sich der 
Motor des Trennschleifers uber den Gashebel 4 femsteuem. 

Durch die Moglichkeit, den Schwenkriegel 32 mit dem Gasbetatigungsstell- 
ghed 37 gegen den Trennschleifer zu verschwenken und - nach Beendigung 
der Arbeit - zum Ausbauen des Trennschleifers wieder von diesem wegzu- 
schwenken. ist ein Ein- bzw. Ausbau des Trennschleifers in kurzester Zeit 
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1 mdglich. 

Durch entsprechende Ausgestaltung des Schwenkrlegels 32 kann sicherge- 
stellt werden, da^ ein Einschwenken des Schwenkrlegels 32 mlt dem Gasbe- 

5 tatigungsstellglled 37 nur dann mdglich ist, wenn sowohl der Gashebel 4 als 
auch die Gasbetatigung 15 des Trennschleifers 12 in Leerlaufstellung ste- 
hen. Dadurch wird gewahrleistet. da0 ein Verschwenken des Schwenkrlegels 
32 ausgeschlossen ist. wenn versehentlich der Trennschleifer 12 durch 
Drucken der Gasbetatigung 15 schon in Betrieb genommen 1st und slch die 

10 Diamanttrennscheibe 18 dreht. Folgenschwere Unfaile kOnrien dadurch ver- 
mieden werden. Umgekehrt laPt slch der Schwenkriegel 32 nur dann von 
dem Trennschleifer 12 herunter schwenken. wenn ebenfalls samtllche Gas- 
betatigungselemente 4, 15. 37 in Leerlaufstellung stehen. Dadurch wird 
ausgeschlossen. daB der Trennschleifer 12 im Betrieb bei rotierender Trenn- 

15 scheibe 18 ausgebaut werden kann. 

Fig. 12 zelgt schematisch die zweite Aufnahme 8 einer vierten Ausfuhrungs- 
form. Die zweite Aufnahme 8 besteht im wesentlichen aus einer Aufnahme- 
platte 40. die in nicht dargestellter Weise an dem Gestell 1 des Fuhrungswa- 

20 gens befestigt ist. In der Aufnahmeplatte 40 ist eine langliche Ausnehmung 
41 ausgebildet. in die ein slch ebenfalls langs erstreckender Fortsatz 42 des 
in Fig. 12 nicht gezeigten Trennschleifers 12 eingesetzt werden kann. Der 
Fortsatz 42 ist an einer Bodenplatte 43 des Trennschleifers 12 vorgesehen 
und weist konlsche Einfuhrschragen 44 auf. wodurch sich der Fortsatz 42 

25 zusammen mit der Bodenplatte 43 und dem daran befestigten Trennschleifer 
12 leicht in die Ausnehmung 41 einsetzen la3t. Dadurch entsteht eine form- 
schlussige Verbindung zwischen dem Trennschleifer 12 und der zweiten Auf- 
nahme 8. 

30 Fig. 13 zelgt eine der Fig. 12 ahnliche schematische Darstellung einer fOnf- 
ten Ausfuhrungsform der Erfindung. bei der die zweite Aufnahme 8 ebenfalls 
modifiziert ist. In einer an dem Gestell 1 des Fahrungswagens befestigten 
Aufnahmeplatte 45 sind zwel L6cher 46 ausgebildet. In die L6cher 46 kdn- 
nen zwel konlsche Fortsatze 47 eingesetzt werden. die an einer Bodenplatte 

35 48 eines nicht dargestellten Trennschleifers 12 befestigt sind. Auch hier- 
durch entsteht eine formschlusslge Verbindung zwischen dem Trennschleifer 
12 und der zweiten Aufnahme 8. 
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Die in den Fig. 12 und 13 gezeigten zweiten Aufnahmen 8 ermoglichen in be- 
sonders einfacher und zuverlassiger Weise das Herstellen eines Formschlus- 
ses zwischen dem Trennschleifer 12 und der zweiten Aufnahme 8. Der Form- 
schluJS kann lediglich durch Herausziehen des Trennschleifers in Richtung 
der ersten Aufnahme 7 gelost werden, wobei bei eingesetztem und verriegel- 
tem Trennschleifer 12 eine Bewegung in Richtung der ersten Aufnahme 7 
durch den Anschlag 21. 32 verhindert wird. 

Selbstverstandlich sind noch weitere Varianten bei der Gestaltung der Auf- 
nahmen 7. 8 mdglich. Zum Beispiel kann es zweckma£ig sein. wenigstens 
eine der Aufnahmen 7, 8 mit einer Federeinrichtung auszustatten, bei der 
eine Aufnahmeplatte fedemd abgest^tzt wird, um gegebenenfalls auftreten- 
des Spiel auszugleichen und den Trennschleifer 12 sicher gegen den An- 
schlag 2 1 bzw. 32 zu drucken. Die Federeinrichtung kann durch Gummiele- 
mente, Stahlfederbugel Oder sonstige Federelemente realisiert sein. Aller- 
dings kann eine derartige Federeinrichtung auch in die Bodenplatte des 
Trennschleifers integriert werden. 

Weiterhin kann es Je nach Einsatzzweck des Fiihrungswagens zweckmaJ5ig 
sein, den Anschlag 21. 32 der Verriegelungseinrichtung 9. 29 mit einer Fe- 
dereinrichtung auszustatten, um fur den Betrieb des GerSts schadliches 
Spiel auszugleichen. Dabei ist zu beachten. da^ bereits die oben beschriebe- 
nen Anschiage 21. 32 durch ihre Gestaltung Federeigenschaften aufweisen 
und somit zumindest ein geringes Spiel auszugleichen vermSgen. 

Die in den Fig. 12 und 13 gezeigten Bodenplatten 43. 48 konnen in der Pra- 
xis den Nachteil haben. da6 die an ihnen befestigten Fortsatze 42, 47 durch 
hartes Aufsetzen des Trennschleifers 12 auf den Boden verbogen werden 
Oder sonstigen Schaden nehmen. so da£ ein Einsetzen des Trennschleifers 
12 in die zweite Aufnahme 8 erschwert wird. Zu diesem Zweck empfiehlt es 
sich, entsprechende Ausnehmungen in den Bodenplatten 43. 48 des Trenn- 
schleifers 12 zu erzeugen. in die dann an der Aufnahme 8 des FQhrungswa- 
gens ausgeblldete Fortsatze eingreifen. Die Ausnehmungen in der Boden- 
platte 43, 48 konnen dabei z. B. auch in Form von Rippen ausgebildet sein. 
in deren Zwischenraume entsprechende Fortsatze der zweiten Aufnahme 8 
eingreifen. 
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1 Patentanspriiche 

1. Fuhrungswagen fur ein von Hand fuhrbares Arbeitsgerat (12), insbe- 
sondere fur einen Trennschleifer. mlt einem fahrbaren Gestell (1) und elner 

5 an dem Gestell angebrachten Halteeinrichtung, die eine erste und eine zwei- 
te Halterung (7, 8) zum Abstutzen des Arbeitsger§.ts an dem Gestell auf- 
welst, dadurcli gekcnnzcichnet, daJS die Halterungen als erste (7) und zwei- 
te Aufnahme (8) zum Einsetzen des Arbeitsgerats (12) ausgebildet sind, und 
da3 der ersten Aufnahme (7) eine Verriegelungseinrichtung (9; 29) zugeord- 

10 net ist, mit einem Anschlag (21; 32), der eine oder mehrere relativ zu dem 
Gestell (1) bewegbare Anschlagfl&chen (22, 23; 33) aufweist, die derart aus- 
gerichtet und an das Arbeitsgerat anschlagbar sind, daJ3 ein zu der einen 
Anschlagfl^che zugehorlger Lotvektor oder eine Kombination aus mehreren. 
zu den mehreren Anschlagfiachen zugehorigen Lotvektoren Richtungskom- 

15 ponenten in Richtung der ersten (7) und der zweiten Aufnahme (8) aufwei- 
sen. 

2. Fiihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiclinet, da0 der 
Anschlag (21) relativ zu dem Gestell (1) bewegbar ist und eine zu der ersten 

20 Aufnahme (7) gerlchtete erste Anschlagfiache (22) und eine zu der zweiten 
Aufnahme (8) gerichtete zweite Anschlagflache (23) aufiveist. 

3. Fuhrungswagen nach Anspruch 2, dadurcb gekennzeichnet, da3 
durch die erste Anschlagfiache (22) das Arbeitsgerat (12) in der ersten Auf- 

25 nahme (7) befestigbar ist. und daJ3 durch die zweite Anschlagflache (23) das 
Arbeitsgerat gegen die zweite Aufnahme (8) andruckbar ist. 

4. Fuhrungswagen nach Anspruch 3. dadurch gekennzeiclinet. daJ5 die 
erste Anschlagflache (22) gegenuber von einer Bodenflache der ersten Auf- 

30 nahme (7) angeordnet ist. 

5. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden AnsprOche. dadurch 
gekennzeiclmet, dafi die zweite Aufnahme (8) Stutzflachen (10) aufweist. 
die derart angeordnet sind. dafi die zweite Aufnahme nur eine Relativbewe- 

35 gung des Arbeitsgerats (12) in Richtung der ersten Aufnahme (7) zul^t. 
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6. Fuhrungswagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi an 
der zweiten Aufnahme (8) gegenOber von einer Bodenfl&che eine Fuhrungs- 
flache (11) vorgesehen ist. 

7. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, da3 die erste (7) und die zweite Aufnahme (8) Fuhrungs- 
flachen aufweisen, die gegen eine Einsetzrlchtung des Arbeitsgerats (12) ge- 
neigt sind. 

8. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi an dem Gestell (1) ein Handgriff (3) zum Fuhren des 
Fuhrungswagens ausgebildet ist und daJS die erste Aufnahme (7) diejenige 
Aufnahme ist, die richer an dem Hsuidgriff angeordnet ist. 

9. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, da3 der Anschlag ein die erste Anschlagflache (22; 33) 
tragender Schwenkriegel (21; 32) ist. 

10. Fuhrungswagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
erste Anschlagflache durch einen an dem Schwenkriegel (2 1) ausgeblldeten 
Niederhalter (22) gebildet wird. 

11. Fuhrungswagen nach Anspruch 9 oder 10. dadurch gekennzeich- 
net. dali der Schwenkriegel (21) auch die zweite Anschlagflache (23) tragt, 

12. Fuhrungswagen nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, da3 
die zweite Anschlagflache durch einen um eine Drehachse (20; 27) des 
Schwenk- 

riegels (21) angeordneten Exzenter (23) gebildet wird. 

13. Fuhrungswagen nach einem der Anspruche 9 bis 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, da3 der Schwenkriegel (21) mittels einer Rasteinrichtung in 
wenigstens einer Verriegelungsstellung fixierbar ist. 

14. Fuhrungswagen nach einem der AnsprQche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daJ5 die erste (22) und/oder die zweite Anschlagflache (23) 
aber ein Schraubgewinde bewegbar sind. 
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15. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeiclinet, daJ3 mittels der ersten Anschlagflache (22; 33) eine an 
dem Arbeltsgerat (12) vorgesehene Slcherheltstaste (25) betatigbar ist. 

16. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Ansprliche, dadurcb 
gekennzeiclmet, da0 an dem Anschlag (21, 32) ein mit dem Anschlag be- 
wegliches und mit einem Gashebel (4) gekoppeltes GasbetatigungsstellgUed 
(37) vorgesehen ist. 

17. Ftihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJ5 
der Anschlag ein Schwenkriegel (32) ist, der eine Anschlagflache (33) bildet 
und um eine im wesentlichen parallel zu einer Verbindungsllnie zwischen 
der ersten (7) und der zweiten Aufnahme (8) verlaufenden Achse ver- 
schwenkbar ist. 

18. Fiihrungswagen nach einem Anspruche 15 bis 17. dadurch gckenn- 
zeichnet. dafi der Schwenkriegel (32) mit dem Galsbetatigungsglied (37) 
nur dann fiber das Arbeltsgerat (12) schwenkbar oder von dem Arbeltsgerat 
(12) wegschwenkbar ist, wenn der Gasbetatigungshebel (37) und/oder eine 
Gasbetaugung (15) des Arbeitsgerats (12) in Leerlaufstellung stehen. 

19. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. da3 die zweite Aufnahme (8) wenigstens eine Ausneh- 
mung (41. 46) zur formschlussigen Aufnahme eines entsprechenden Fort- 
satzes (42, 47) an dem Arbeltsgerat (12) aufweist. 

20. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden AnsprOche, dadurcli 
gekennzeichnet, da3 wenigstens eine der Aufnahmen (7, 8) wenigstens ei- 
nen Fortsatz aufweist, zum Eingreifen in eine zugehdrige Ausnehmung in 
dem Arbeltsgerat (12). 

21. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, da3 wenigstens eine der Aufnahmen (7, 8) eine Federein- 
richtung zum federelastischen Aufnehmen des Arbeitsgerats (12) aufweist. 
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